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instalada en la pila central y consumiendo 7 metros ciibicos por
minuto con una elevacién de 11 metros, sirve para el variado.

La obra se puso en servicio el 18 de Mayo de 1911, pero fué
demasiado pronto, pues en seguida en la primavera de 1912 tuvo
que ponerse en seco la mitad para aplicarla los refuerzos y las
consolidaciones que se juzgaron necesarias.

Los gastos de establecimiento (comprendiendo las escalas de
peces, las esclusas, el paso de descarga 4 la orilla derecha, et-
cétera) se han elevado en niimeros redondos & 2 millones de
marcos, de los que 800.000 corresponden 4 las fundaciones.

Después de los primeros incidentes de la inauguracidn, el
funcionamiento parece que ha venido & ser satisfactorio, pero,
segun el autor del articulo, conviene esperar las ensefianzas de
una experiencia prolongada antes de hacer nuevas aplicaciones
de este sisterna, que no es recomendable para todos los cursos
de agua de fondo movible.

La Compania Edison de Boston (Fstados Unidos).

Mister Knowlton publica en el Zhe Electrical World una lar-
ga descripeién de las instalaciones eléctricas, de los edificios y
de los servicios de la Compania REdison de Boston. La distribu-
cién general se hace por corrientes trifasicas 4 4.000 voltios, con
subestaciones que comprenden un material de corrientes &]ter—
nas 4 230 voltios y un material de corriente continua conducida
por motores sincronos.

Sistema empleado pars la suspension de una ¢a=
nerin.

Tn la ciudad de San Antonio (Tejas, Estados Unidos) se ha
adoptado un sistema especial de suspension para una canerfa de
agua, que se describe en el Giornale del Genio Cévile toméndolo
de las Fngincering News. La caiieria es metalica y atraviesa un
valle, en ¢l hay cada 25 metros una pilastra de cemento, que
sostiene la tuberia. Como la cafieria tiene el didmetro de 1,80 me-
tro, si se fijase solamente & dichas pilastras, no podria rebistir la
carga constitnida por el propio pesn y el peso del agua que trans-

~y ¢l resultado nulo con relacién 4 la desecacidn lenta al aire li-

La cafierfa en sus extremos esta provista de juntas de dilata-
cién en correspondencia con los enlaces con el resto de la obra,
que estd formada de tubos de cemento.

Desecacion rapida de las maderas por la eleetri-
cidad.

La desecacidn de Jas maderas por medio de estufas es costoso

bre. La corriente eléctrica, por el contrario, provoca una oxida-
¢ién y una resinificacidn completa de las maferias oxidables
contenidas en la savia y la madera, y hace en algunas horas un
trabajo mucho més completo y més regular que una exposicion
de varios ailos al aire. Bl articulo del 25 de Junio, en el que
L' Industrie fildctrique trata de este asunto, hace una descripeion
interesante de un procedimiento de desecacidn eléetrica, debido
4 M. Nodon, que es verdaderamente practico. Segin M. Ch, Dan-
tin, el tratamiento en el bosque vendra & costar 2,90 francos por
metro cibico y en la fabrica 3,63 francos, comprendiendo todos
los gastos de amortizacion.

Reguladores de tension.

The Electrician publica un interesante estndio de Mr. Garrard
acerca de los reguladores de tension en las distribuciones de co-
rriente continua y de corrientes alternas.

El autor divide los reguladores autométicos de la tensidn en
tres clases: los de contacto vibrante, los del tipo pendular y los
de tipo de redstato. Bstudin mas particularmente los regulado-
res de Tirrille, de Fuss, de Taylor Scotson y Brown-Boveri.

El transbordador funicular para viajeros del Nia=-
gara (Canada).

Resumimos 4 continnacion un articulo publicado por M. P. C.
en Le Genie Civil, sobre tan interesante obra, de Ja que dimos
oportunamente cuenta en esta Ruvisra.

Rmpieza el autor por hacer una sucinfa descripeiin de Ias

porta. Se ha recurndo, por tanto, al sistema de suspensién que
esth representado esqueméticamente en la figura. Una doble
construceitn trapezoidal se eleva entre las pilastras contiguas &
una y otra parte de la cafierfa; nniones transversales hacen
golidarias las dos series de construcciones paralelas.

De la viga superior parten dos pares de tirantes; cada par
termina en un collarin que abraza 4 la caferia.

Entre los tirantes estan situados unos contravientos. De este
modo la caneria viene 4 tener entre cada dos pilastras otros dos
sostenes.

La cafierfa vacia tiene un peso de cerca de 1.200 kilogramos
por metro lineal; cuando esth llena el peso total de todo el trozo
de 25 metros entre pilastra y p]lastra es de 81 toneladas. Con el
sistema descrito viene, por lo tanto, & subdividirse el tramo en
partes de 27 toneladas cada una.

La extremidad inferior de las vigas de suspension estan uni-
das entre si.y se apoyan sobre rodillos que pueden correr en
sentido longitudinal, de modo que el par de vigas que estd 4 la
derecha de una pilastra puede cambiar de lugar relativamente
al otro par que esta 4 la izquierda.

Las pilastras tienen alturas vanables y seccion de 2,45 =< 0,80
metros, : ,
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cataratas del Nidgara que congtituyen, como se sabe, una de las
curiosidades naturales mas grandiosas de América y que atrac
todos los afios & un gran mumero de viajeros. Bl' Nidgara, que
sale del lago Erie, separa & los Estados Unidos del Canada. Corre
primero en la direccién Este-Oeste (fig. 1.*), variando su anchu-
ra de uno & tres kildmetros, hasta las cataratas, separadas en dos
‘partes principales por la isla de la Chivre (Goat Island) y deno-
minadas: una, catarata americana, y otra, catarata de la Herra-
dura (canadiense). Por debajo de las cataratas, corre hasta |
lago Ontario, segin una direccién general Sur-Norte, encajona-
do en una garganta sembrada de répidos y con una anchura tan
reducida que es algunas veces inferior 4 100 metros. Los remo-
linos del rio, en las sinuosidades de la garganta, constituyen
también un espectaculo notable, principalmente en el punto
llamado el Whirlpool (el torbellino), donde el rio cambia brus-
camente de direccién en Angulo recto. Esta parte, hasta ahort
poco accesible, es la que en la actualidad puede admirarse dete-
nidamente, gracias 4 un transbordador funicular, del gistema
Torres, estableculo sobre el Whirlpool.
Recuerda 4 este propdsito el autor el primer trausbordadnr
aéreo para viajeros, establecido en 1907, cerca de San Sebastian,
entre el M.nte Ulia y la Peia del Aguila, segiii el sistema inte-
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resante, debido al sabio Ingeniero Sr. Torres Quevedo, y dice
que este sistema tiene por principios esenciales: 1.° la multipli-
cidad de los cables portadores, de tal modo que la rotura de uno
de ellos no perjudica en nada 4 la seguridad; 2.° la tensién cons-
tante de cada uno de los cables, independiente de la carga trans-
portada. :

El feliz éxito obtenido por este transhordador que, durante

los siete primeros afios de su funcionamiento, ha transportado

del monte Ulia, en San Sebastian, tiene una barquilla de 3,60 me-
tros de longitid y de 1,10 de anchura que puede contener sola=
meute 14 viajeros de pie, el nuevo transhordador del Nihgara
esta provisto de una barquilla mucho més espaciosa, que puede
transportar 21 pasajeros sentados y 24 de pie.

Expuestas estas consideraciones preliminares pasa el autor &
la descripeidn del transbordador objeto principal del articulo.

El transhordador se ha establecido (fig. 2.") & través de un
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més de 60.000 personas sin que haya ocurrido ningtin accidente,
ha impulsado 4 la Sociedad espafola que le habia hecho cons-
truir 4 estudiar el establecimiento de un funicular del sistema
Torres Quevedo en un punto préximo a las cataratas del Niagara.

Por otra parte, desde esta época, se han establecido numero-
sos funiculares aéreos destinados al transporte de viajerosen los
diferentes paises (el de Wetterhorn, el de Chamonix & la aguja
del Mediodia, el de Lana 4 Vigiljoch, Tirol; el de Rio de Janei-
ro, el del monte Kohlerer, Tirol), y el empleo de barquillas sus-
pendidas de una via funicular no parece que causa ya temor al-
guno; los sistemas de este géoero parece, por lo tanto, que se
aplican cada dia mas para el acceso de los sitios elevados y para
facilitar las excursiones por las regiones montanosas,

Se pensé primero en instalar el transbordador paralelamente
4 la misma cascada, entre las dos orillas del rio; pero en esta
disposicién, los dos extremos del transbordador hubieran estado
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el uno en el territorio de los Estados Unidos y el otro en el del
Canadé; esto llevaba consigo la necesidad de establecer aduanas
en ambos extremos, lo que hubiera complicado la explotacidn
del transbordador y su empleo por los viajeros. Para evitar estos
inconvenientes se escogié como emplazamiento para el transbor-
dador el punto del Wirlpool, situado enteramente en territorio
canadiense, en un recodo agudo del rfo y en donde ademas se
hacia sentir la necesidad del transbordador. Para la instalacion
y explotacién del transbordador que acaba de terminarse se
constituyé una nueva Sociedad, la Niagara Spanisch Aerocar
Company Ltd., con un capital de 600.000 pesetas. '
Taremos notar, con el autor, que mientras el transportador

Fig. 1.*

recodo del rio, entre dos alturas: Colt's Point y Tompson's Point,
4 4.500 metros, préximamente, de la catarata. Su distancia es de
530 metros.

Las dos estaciones estin 76 metros, préximamente, sobre el
nivel del rio; la flecha de la via fuvicular es de 14,50 nietros en
vacio y de 30,50 metros en plena carga; los viajeros pasan, por
lo tanto, & una altura minima de 43 metros, préximamente, sobre
el torbellino,

1] camino de rodamiento del transbordador se compone de
seis cables paralelos, dispuestos en dos grupos de tres, teniendo
cada uno 25 milimetros de didmetro. Estdn compuestos de siete
cordones de dieciséis hilos de acero cada uno. Cada cable soporta
una tensioén fija de 10 000 kilogramos. Para este efecto, del lado
de la colina Colt, los cables estdn anclados sélidamente en un
bloque de hormigén de 740 toneladas que sostiene al extremo
fijo. Del otro lado, & la altura de Thompson, los cables pasan so-
bre unas poleas, mas alla de las cuales llevan unos contrapesos
tensores.

El macizo de anclaje de la colina Colt tiene la forma indicadn
en las figuras 3. y 4.* (la segunda es el corte por 4 B); en ¢l es-
tan dispuestos dos pozos para la instalacién de las barras de an-
claje, que prolongan los cables. Estos pozos tienen una seceion
rectangular de 0,75 3< 0,90 metros, que se ensancha en la base.

- Las barras que prolongan los cubles tienen 50 milimetros de dia-

metro y estan sostenidas en la parte inferior por tuercas y cot-
tratuercas que se ajustan contra los hierros en | incrustados
en las paredes de los pozos. En la parte superior del pozo, las
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barras de anclaje se encorvan segiin un arco de circulo de
90 grados y se prolongan horizontalmente hasta la unién con los
cables. :

Tn el otfo extremo, en Thompson's Point, cada cable pasa
sobre una polea de garganta, de 1,50 metros de diametro, y lleva
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un contrapeso que pende verticalmente en un pozo apropiado.
Los seis contrapesos estan constituidos cada uno por una especie
de cajon de 3,65 metros de altura, dos de anchura y 0,28 metros
de espesor, conteniendo unos bloques de fundicién en cantidad
tal que el peso total de cada contrapeso llega & 10 toneladas.
Los contrapesos se mueven entre unas guias constituidas,
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Figs. 5. y 6.

para cada grupo de ires cables, en una armadura vertical que
comprende tres compartimientos, en los cuales se mueven los
tres contrapesos correspondientes (figuras5.* y 6.%). De esta ma-
nera, se ve que la tension del cable permanece constante, cual-
quiera que sea la carga del transbordador; cuando esta carga
aumenta, el vano formado por los cables portadores aumenta-
también y los countrapesos se elevan. Unos resortes 7, dispuestos
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ya empleado en el funicular del Monte Ulia. Se compone de un
bastidor de celosia metalica, de 5,60 metros de longitud y de 2,70
de anchura exterior, dividido en tres compartimientos longitudi-
nales, dos filas de asiento al exterior y un pasillo central més
elevado para los viajeros que van de pie. La barquilla estd sus-
pendida de un carretén de forma particular. Este esth constituido
por un sector de circulo, limitado por dos rayos rigidos, y refor-
zado por una serie de tensores dispuestos segun unos radios. En
el eje de la superficie cilindrica se encuentra un arbol transver-
sal, del cual estd suspendida la barquilla por unos cables que
vienen & fijarse & cada uno de Jos montantes verticales del ar-

mazoén de la harquilla. El carretén presenta asi una forma de
igual resistencia.

Fig.7.*

Tn los extremos del carreton, dos arboles horizontales llevan
cada uno seis ruedas, tres & cada lado de Ja barquilla, que des-
cansun sobre los cables portadores. Istas ruedas estan al aire,
de modo que si uno de los cables se rompiese, caerfa fuera de la
barquilla, sin producir averias en ésia.

Se produce la traceion por medio de un cable sin fin, dé& 22
milimetros de difmetro, sobre cuyo trayecto se encuentra la

Pigs, ¢t yo,

en la parte superior de la caja de guia de los contrapesos, amor-
tiguaria el choque y las oscilaciones que se producirian en el
caso en que, por rotura de uno de los cables, la sobrecarga que
- de csto resultase produjera una elevacién brusca de los contra-
pesos correspondientes, - ' , : S

La barquilla (figuras 8." y9.") estd construida segtin el sistema

barquilla, y pasa sobre unas poleas en las dos estaciones. En
Thompson's Point el cable pasa sobre la pcolea del torno que pro-
duce la traccién y de alli sobre un juego de tres poleas, de las
cuales una de ellas, mévil, lleva un contrapeso de 10 toneladas,

andlogo al de los cables portadores, que asegura la tensién del

cable tractor, (Continuard.)



