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REVISTA EXTRANJERA

El transhordador funieular para viajeros del Nia-
gara (Canada) (Conclusion.)

El torno estd movido por un motor eléctrico trifasico de 75 ca-
ballos, que recibe corriente & 440 voltios y gira & razén de 480 re-
voluciones por minuto. Este motor mueve, por una tramisién de
engranajes, la polea de 2,40 metros de didmetro sobre la cual se
arrolla el cable, de manera de transmitir & éste, y, por con-
secuencia,& la barquilla una velocidad de 120 metros por minuto.
La travesia entera, que es de 545 metros, préximamente, puede
as{ hacerse en cuatro minutos y medio. En la practica esta
velocidad se reduce & propdsito, sobre todo en medio del reco-
rrido, para que los viajeros puedan contemplar el paisajecon toda
tranquilidad.

Se ha previsto el caso en que, por una averia cualquiera que

sobreviniese al motor de traccién durante la marcha de la bar-
quilla, quedase ésta inmdvil 4 la mitad de la travesia. Para ob-
viar este inconveniente.se ha instalado un motor de socorro de
esencia, de b caballos, que podria ponerse en servicio en lugar
del motor eléctrico. La velocidad seria entonces més pequeiia,
pero la barquilla podria regresar 4 una de las estaciones.
~ En fin, en el caso en que el cable de traccidn se rompiera, la
barquilla seguiria la pendiente del cable y oscilaria sobre la via
funicular hasta que se detuviera en medio de la longitud de la
misma, es decir, en el punto mas bajo de su trayectoria. Serfa
necesario entonces poder conducirla 4 una de las estaciones.
Para conseguir este objeto, se ha construido un pequefio carre-
tén de salvamento al cual se engancha un remolque de socorro.
Este carretén, que lleva un hombre, se suspende con facilidad
& los cables portadores  y se le une un remolque constituido por
un cable de 18 milimetros de didmetros, cuyo otro extremo per-
manece en la estacién de Thompson's Point en que se encuen-
tra e} torno. Este cable de remolque se fija 4 un tambor, que or-
dinariamente gira loco sobre el arbol del torno, pero que puede
embragarse con el arbol motor. Enganchandose después el otro
extremo del cable 4 la barquilla por el hombre que va en el ca-
rretén de socorro, basta poner el torno en marcha para que arro-
lie el remolque sobre el tambor, y, por consiguiente, arrastre &
la barquilla.

En cada estacidn se encuentra una disposicién automatica
que gobierna la detencién del aparato ¢ impide ]a maniobra de
las puertas de la barquilla hasta que ésta no estd absolutamente
parada. La figura 7. representa la disposicién de parada de la
estacion de Colt's Point.

Para la instalacién de las dos estaciones se han establecido
dos plataformas excavadas en parte en la roca. Se han excavado
asi 760 metros cibicos de tierra y 1.900 metros cibicos de roca.
La estacién de Thompson's, principalmente, en la que se en-
cuentran los contrapesos y las maquinas, tiene unas salas exca-
vadas en la roca dura, cuyas paredes se han revestido de hor-
migén. La sala principal de la estacién tiene 20 metros de lon-
gitud, 11,50 de anchura y 8,90 de altura; sobre ella se halla una
terraza desde donde se puede verel paisaje y examinar el trans-
bordador. En el extremo de la sala se encuentra una plataforma
oscilante dispuesta como un puente levadizo, de 3,65 metros de
anchura y tres metros de alcance, que sirve para el embarco de
los viajeros. A continuacién de esta plataforma se encuentra
otra, completamente mévil, de 11,60 metros de longitud, suspen-
dida por unos cables a unas poleas que descansan sobre los ca-
bles portadores. De esta manera, esta plataforma es siempre pa-
ralela & ia via aérea y permite el facil acceso 4 la barquilla. En
la otra estacidn se encuentra una plataforma analoga.

Nuevas obras realizadas para abastecer de agua
& Madras.

Entre estas obras, cuya deseripcion hace el Zngineer, sefiala
esta revista la instalacién de los estanques filtradores, en nu-
mero de 14, que estan dispuestos en dos filas de 4 siete; cada es-
tanque tiene una longitud de 61 metros y una anchura de 30,50,
No se ponen en servicio, simulthneamente, més que 12 estan-
ques, de modo que puede repararse ¢ limpiarse un estanque en
cada;fila. Las disposiciones son, por otra parte, de tal natnra-
leza, que sera facil ahadir ulteriormente una fila de siete estan-
ques suplementarios, sise reconociese su necesidad. La materia
filtradora esta constituida por unas capas de arena de rio, que
descansan sobre un lecho de piedras partidas. Debajo se encuen-
tran unos drenes de ladrillo.

Los depdsitos para el agua purificada, en nimero de tres, son
todos subterraneos, Cada uno de ellos tiene una capacidad de
6.400 metros cubicos, préximamente. El rampeado es de hormi-
g6n; los muros de ladrillo y la cubierta de hierro y ladrillo.

Ensayos de la resistencia de Ia fundicion.

En la Ingegneria Ferroviarie publica M. C. Guidi una
Memoria referente & los ensayos por la flexién estatica y
por el choque sobre barras de fundicién cuadradas y redondas,
suministradas por la Fonderia del Pignone. Los resultados tien-
den & obtener como conclusién que el trabajo mecanico unitario,
susceptible de producir la rotura. por flexién, es casi el mismo
en la prueba estatica y en la prueba al choque. Estaria, pues,
indicado limitarse 4 esta segunda prueba, mas riapida para la
recepcién de las fundiciones.

La longitud 1til de las barras ensayadas era de 50 centime-
tros de seceidn, un cuadrado de 3 centimetros de lado 6 un circu-
lo de igual diz’nnetro. Los ensayos estaticos comprendian una
carga media P que crecia gradualmente de cero hasta la rotu-
ra, correspondiente & una flecha /. El trabajo unitario, siendo /
el area de la seccidn transversal y py un coeficiente que difiere
poco de la unidad, se expresa por
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Elensayo dindmico consistia en medir la caida 4 de un peso
que producia la rotura y se tenia;
Pk
L=t
dependiendo el coeficiente ., de la pérdida de trabajo por defor-
macién de la muestra y transformacién en calor siendo también
poco diferente de 1.

Segin los resultados obtenidos se podria imponer como con-
dicién para la aceptacidn, la resistencia de la barra redonda de
3 centimetros al choque producido por la caida de un peso de
acero de 2 kilogramos y cayendo sobre la seccién central de una
altura de un metro.

Cajon flotante para el arriostramiento de los pi-
lotes bajo el agua.

El aparato descrito por la Engineering News se ha empleado
para la construccién de un muro de muelle en Hamilton (Ca-
nada). 4

La fundacién de este muro de muelle estd constituida por
unos pilotes de seccidn circular recepados 4 60 centimetro2,



